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Abstract of FR2653399 

Installation for automatic washing and/or 
drying of motor vehicles including lateral rails 
of nozzles (5) and a horizontal rail of nozzles 
(6) making it possible to spray jets of 
pressurised fluid onto the surface of a vehicle, 
characterised in that the said rails of nozzles 
can move in the longitudinal direction and are 
secured to means (7-12-13-14; 23-40-41) 
making it possible to impart to them a 
longitudinal to and fro movement, and in that 
the horizontal rail of nozzles (6) is mounted 
v with a latitude of displacement in the vertical 
plane and secured to means (26a-26b-31-32- 
33-34-37-38-39) providing its vertical 
movements, the said rail being, on the other 
hand, mounted with an aptitude for pivoting 
about a longitudinal axis and secured to 
means making it possible to modify its 
orientation, the whole of these means being 
driven, for example, through the use of relays 
and/or solenoid valves, by an optical detection 
system (A, B, A 1 , B') allowing the contour of the 
vehicles to be explored, and orders, in the 
form of electrical signals, to be sent to the said 
relays and/or solenoid valves. 
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(54) Precede at Installation de lavage oil de sechage automatique de vehlcules automobiles, au moyen de jets de 
fluids sous pression. 

(§7) Installation de lavage etfou de sechage automatique 
dSvehteules automobles oomportant des rampes de bu- 
ses laterales (5) et une rampe de buses horizontale (6) per- 
mettant de propter des jets de fluide sous pression sur la 
surface d'un vehicule, caracterisee en ce aue lesdHes ram- 
pes de buses sont mobfles dans la direction longitudinals 
et assujetties a des moyens (7-12-13-14; 23-4041) per- 
mettant de lour communiquer un mouvement longitudinal 
de va-et-vient, et en ce que la rampe de buses honzontaJe 
(6) est montee avec une latitude de d6placement dans le 
plan vertical et assujettie a des moyens (26a-26b-31-32- 
33-34-37-38-39) assurant ses mouvements verticaux, la- 
dite rampe etant d'autre part, montee avec une aptitude de 
p'rvoternent autour (fun axe longitudinal et assujettie a des 
moyens permettant de modifier son orientation, I'ensemble 
de ces moyens etant p Botes, par example par rinterme- 
dialre de relais etfou d'electro-valves, par un systeme de 
detection optique (A, B, A', B*) permettant une exploration 
du contour des vehicules et d'adresser des ordres, sous 
forme de signaux electriques, auxdits relais et/ou electro- 
valves. 
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La pr£sente invention concerne un proc£d& de Lavage 
5 autonatique par jets d'eau sous presslon et/ou de s&chage 
automatique de v£hicules automobiles par jets d'air chaud. 
Elle vise 6galement une installation de lavage automatique 
et/ou de s6chage pernettant la mise en oeuvre de ce proc6d6 
avec une grande efficacit§. 

10 Plus pr^cisement, l"invention se situe dans le donaine 

des proc6d6s et des installations suivant lesqueLs les 
vdhicules automobiles sont lav6s et/ou s6ch£s au noyen de 
rampes de buses de projection d'eau ou d'air chaud, 
dispos£es lat6ralement et transversa leroent par rapport aux 

15 v£hicules & nettoyer. 

Les Installations de lavage automatique de ce genre 
comprennent g6n6ralement une ossature en forme de portique 
portant les rampes de buses ou tuyferes lat^rales et la rampe 
de buses ou tuyeres horizontale, et qui peut Stre : - soit 

20 mobile de mani&re & pouvoir se d6placer sur un chemin de 

roulement et de guidage appropri6, d'une extr6mit4 k l r autre 
d f un v6hicule stationnant dans l f axe de translation du 
portique, sur une aire de lavage d6limit6e, lat6ra lement, 
par les montants de ce dernier ; - soit fixe, de fa?on & 

25 pouvoir §tre travers6e par un v6hicule se deplapant par 
rapport audit portique. 

Dans les installations de ce type CFR-A-2.199.714), 
les jets d'eau ont une position invariable en cours de 
travail, aussi bien par rapport & la direction longitudina le 

30 de la rampe qui les porte que par rapport k l"axe de cette 
dernifere, de sorte qu'ils effectuent un balayage de la 
surface des vihicules suivant des bandes parall&les. Compte 
tenu du fait que les jets ont une efficacitS maximum k 
I ■emplacement de leur impact sur les carrosseries des 

35 v6hicules, il en risulte un ph6nora6ne de "peigne" suivant 
lequel les surfaces comprises entre les bandes parall&les 
d'impact des jets ne sont pas atteintes par ces derniers 
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dans les meilleures conditions, d'oCi un nettoyage irr6gulier 
desdites carrosseri es . 

Pour rem6dier & cet inconvenient, on a prevu de 
rapprocher les buses sur Les ranpes de projection, mais la 
multiplication des jets sur une m§me rampe a pour 
desavantage, outre une augmentation du coOt desdites rampes, 
de diminuer la pression et L'efficacite des jets. 

Pour pallier h cet inconvenient, on a propose de 
rapprocher la rampe de buses horizontale des surfaces k 
nettoyer et de maintenir une distance constante entre cette 
derni&re et lesdites surfaces, ce r£sultat etant obtenu au 
moyen d'un galet paLpeur roulant sur la surface des 
vdhicules et qui actionne, lors de ses deviations, un 
appareil de couplage commandant le posi tionnement de ladite 
rampe (FR-A-2.236.696) . Outre le fait qu"un tel agencement 
ne supprime pas Le phenomfene de "peigne" susmentionne, i I ne 
remedie pas non plus h un autre inconvenient de 
I 'invariabi Lite de la position des jets et qui r6sulte du 
fait que ces derniers ne permettent pas d'effectuer un bon 
nettoyage des surfaces verticales ou des surfaces quasi 
verticales Ccalandre, pare-brise. Lunette arrifere, surface 
arriere) qu'ils atteignent sous des angles trfcs ferm6s 
parfois proches d'un angle plat, ce qui les rend inefficaces 
ou peu efficaces. 

La presente invention a notamment pour objet de 
remedier aux inconvenients susmentionn6s . 

Suivant le procede et L f installation de lavage selon 
L f invention, ce but est atteint grace au fait que les rampes 
portant les buses de projection de liquide de Lavage ou 
d'air chaud de sechage sont anim6es d'un mouvement 
longitudinal de va-et-vient, en cours de travail. 

Selon une autre disposition caracteristique de 
IMnvention, Les rampes laterales portant Les buses de 
projection de liquide de Lavage ou d'air chaud de sechage, 
sont animees d'un mouvement d'osci Llation autour d'un axe 
Longitudinal. 

Selon une autre disposition caracteristique, la rampe 
de buses horizontale est montee avec une aptitude de 
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pivotement autour d'un axe Longitudinal et elle est 
assujettie, d'une part, & des moyens assurant ses raouvements 
verticaux et, d'autre part, a des moyens permettant de 
modifier son orientation, (.•ensemble de ces moyens 6tant 
5 pilots, par exeraple par L'interraSdiaire de relais et/ou 
d'Slectro-valves par un dispositif de detection optique 
permettant une exploration du contour des vShicules 
automobiles et d'adresser des ordres, sous forme de signaux 
Slectriques, auxdits relais et/ou 6lectro-valves. 
GrSce au proc6d6 et d I installation selon 

10 

^invention, on obtient un balayage de toute La surface des 
v&hicuLes et, de la sorte, un parfait nettoyage ou un 
parfait sSchage de cette surface, ce rSsultat 6tant obtenu 
avec des rampes comportant un nombre de buses de projection 
Limits et sans perte de pression. 

15 

D'autre part, la rampe de buses horizontale est 
maintenue & distance constante de la surface des vShicules 
et L'orientation de Ladite rampe se trouve automatiquement 
modififee en fonction des contours de ladite surface de fa$on 
2Q que les jets de liquide de lavage ou d»air chaud de sSchage 
engendrSs par lesdites buses viennent frapper cette dernlfere 
en formant un angle droit ou un angle proche d f un angle 
droit, assurant la meilleure action possible de nettoyage ou 
de sSchage. 

25 Les buts, caractSristiques et avantages ci-dessus et 

d'autres encore, ressortiront mieux de la description qui 

suit et des dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une vue de face simplifiSe d'un 

exemple de realisation d f un portique de lavage de vShicules 
30 automobiles auquel peut §tre avantageusement appLiquSe 

I "invention. 

La figure 2 est une vue de cot£ de la figure 1- 
La figure 3 est une vue arriire de L"une des rampes de 
buses latSrales de I'installation. 
35 La figure 4 est une vue de c6t6, avec coupe partielle, 

de cette rampe. 

La figure 5 est une vue en coupe suivant La ligne 5-5 

de La figure 4. 
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La figure 6 est une vue de detail, en plan, illustrant 
Les noyens assurant L f osci LLation de cette rampe laterale. 

La figure 7 est une vue en perspective de la rampe de 
buses horizontale et des noyens assurant ses diff6rents 
nouvenents. 

La figure 8 est une vue en coupe transversale de cette 
rampe de buse. 

La figure 9 est une vue de detail, en plan, des noyens 
assurant le pivotement de la rampe de buses horizontale. 

Les figures 10 £ 16 sont des sch6nas illustrant le 
f onctionnenent de la rampe de buses horizontale de 
1 1 installation. 

On se rfeffere auxdits dessins pour decrire un exemple 
int6ressant, quoique nullement limitatif, de mise en oeuvre 
15 du proc£d£ et de realisation de I' installation de lavage 
et/ou de s£chage selon I'invention. 

De mani&re connue en soi, cette installation comprend 
un bSti en forme de portique princi palement constitue de 
deux montants lateraux 1 rigidenent assembles au moyen d'une 
2 Q traverse supdrieure 2. La base de cet ensemble peut §tre : 
- soit £quip£e d'organes de roulement 3 pernettant son 
deplacement alternatif sur un chemin de roulement, par 
exemple forme par des rails 4 installs dans Le sol ou autre 
plan horizontal ; - soit fix&e au sol ou autre surface 
25 horizontale. Dans le premier cas, une motorisation (non 

representee) permet le deplacement alternatif du portique 
d'une extremite d I'autre d'un v6hicule automobile V 
stationnant dans I'axe de translation dudit portique, sur 
une aire de lavage L deiimitee, lateralement, par les 
30 montants 1 de ce dernier, tandis que, dans le second cas, 
une motorisation (non illustree) assure le deplacement du 
vehicule au travers dudit portique. 

Le portique 1-2 porte deux rampes de buses ou tuyeres 
laterales 5 et une rampe de buses ou tuyeres horizontale 6 
35 mobile dans le plan vertical, ces rampes de buses 

permettant, suivant la destination de I 1 installation, soit 
de projeter le ou les liquides de lavage sous pression sur 
la carrosserie des vehicules, soit de souffler de I'air 
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chaud sur celle-ci en vue de son sechage. 

SeLon une premiere disposition caract6ristique du 
procede et de L 'installation de L'invention, les rampes de 
buses laterales 5 et/ou la rampe de buses horizontale 6 sont 
5 mobiles dans la direction longitudi na le et assujetties k des 
moyens pernettant de leur communiquer un mouvenent 
longitudinal de va-et-vient, en cours de travail. 

Selon une autre disposition caracteristique du proc6d6 
et de ^installation de l'invention, les rampes de buses 

10 laterales 5 sont raontSes avec une aptitude de pivotement 
autour d'un axe Longitudinal et assujetties k des moyens 
pernettant de leur communiquer un mouvement d'osci llation, 
en cours de travail. 

Chaque rampe laterale 5 comprend un arbre oscillant 7 

15 de section de preference rectangulai re et pourvu 

d'extreraites cylindriques 8a, 8b, raontees dans des paliers 
superieur et inf6rieur 9 portes par des supports 10, 11 
rigidement solidaires du bSti 1-2. 

Sur I'arbre oscillant 7 est monte, avec une aptitude 

2 0 de deplacement longitudinal, le support de rampe 12. Ce 
support a une section en U et i I est equipe, sur sa face 
exterieure et au voisinage de chacune de ses extr§mi t6s, 
d'une paire de galets k gorge 13 pernettant son deplacement 
le long de I'arbre oscillant 7. Un verin k double effet 14, 

25 par exemple pneumatique, est fixe par 1 1 intermedial re de ses 
extremites oppos£es et au moyen d'articulations, d'une part, 
sur une patte d'attache 15 solidaire de La partie sup&rieure 
de I'arbre oscillant 7 et, d'autre part, sur une patte 
d'attache 16 solidaire du support de rampe 12. Ce v6rin est 

30 dispose sur le cote externe du support de rampe et son 
fonctionneraent permettant L 'ent ratnement de ce dernier 
suivant un mouvement longitudinal de va-et-vient, est 
assure, de fa?on connue en soi, par un relai pneumatique ou 
par une eiectrovalve (non representee). 

35 Un levier 17 est rigidement caie, par I ' intermedial re 

de L'une de ses extr6mites, sur le bout superieur 8a de 
I'arbre oscillant 7 et, sur I'autre extreraite de ce levier, 
est fix6e, au moyen d'une articulation, I'extremite d'un 
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v&rin h double effet 18, par exemple pneuraatique, dont 
I'autre extr£mite est fixee, fegalement au moyen d'une 
articulation, sur une patte d'attache 19 rigidenent 
solidaire de la traverse sup£rieure 1 du portique 1-2. 
5 Le fonctionnement du v6rin 18 permettant de 

coonuniquer un mouvement d 'osci llation, par exemple d'une 
amplitude de I'ordre de 45 degr£s, d L'arbre oscillant 7 et 
aux organes support£s par celui-ci, est 6ga lament assure, de 
mani&re connue en soi, par un relai pneuraatique ou par une 

10 6lectrovalve (non representee). 

Les ranpes de buses proprement dites 20 sont fix6es 
sur le c8te interne des supports 12, par exemple au moyen de 
colliers 21. Chaque rampe de buses est constitute, de fapon 
classique, d'un tuyau rigide 20a ferme & son extre»it6 

15 inf6rieure et dont I'extremite sup£rieure est raccordee & 

une canalisation souple d r a li mentation 22 relive d une pompe 
lorsqu'il s'agit d'un portique de lavage, ou A un 
compresseur lorsqu'il s'agit d'un portique de s6chage. Sur 
ce tuyau rigide 20a sont montees des buses ou tuyeres 20b 

20 connues en soi et dont L'agencement diff&re selon qu'il 

s'agit de projeter de I'eau ou autre liquide de lavage ou de 
I'air chaud de s&chage. Selon I'invention, chaque rampe de 
projection peut comporter un nombre r£du1t de buses 
r6gul1£rement espactes ou non, par exemple quatre buses. 

25 La rampe de buses horizontale 6 comprend un arbre 

horizontal 23 de section rectangulai re et se terminant par 
des bouts d'arbres cylindriques 24a, 24b months dans des 
paliers lateraux 25a, 25b. Ces paliers sont port£s par des 
chariots lateraux 26a, 26b mobiles verti calement . Chaque 

30 chariot 26a, 26b a, par exemple, une section transversale en 
forme de U, et il est &quip£, sur sa face externe et au 
voisinage de ses extr£mit6s superieure et inferieure, d'une 
paire de galets 27 roulant sur une barre verticale de 
guidage 28 de section rectangulai re et rigidement solidaire, 

35 par I ' interm&di ai re de ses extr6mit£s oppos£es, des 

longerons lateraux supSrieur 29 et inferieur 30 eux-memes 
6tant rigidement solidaires du bSti 1-2 de I'installation. 
L'un des chariots (chariot 26b) est assujetti k des 
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moyens assurant sa translation verticaLe et, par consequent, 
les mouvements ascendants ou descendants de La rampe de 
buses horizontale. Ces moyens coraprennent, par exemple, une 
premiere roue dentee 31 caiee sur un arbre transversal 32 
soutenu par les Longerons sup6r1eurs 29, une deuxifcme roue 
dentee 33 montee & rotation Libre sur un axe porte par le 
Longeron inferieur 30, et une chafne 34 s'enroulant sur 
Lesdites roues dentees et fixees, par I 1 Intermedial re de ses 
extr6m1t6s oppos6es, sur des pattes d'attache superpos6es 35 
et 36 solidaires du chariot 26b. Un raoteur eiectrique 37 
ports par la partie supdHeure du bSti de I v installation et 
relie par I'intermediaire d'un reducteur de vitesse et d'une 
chafne 38 s'enroulant sur une deuxi&me roue dentee 39 caiee 
sur l'arbre 32, permet L'entraf nement en rotation dudlt 
arbre et, par consequent, egalenent du pignon 31. La mise en 
rotation de ce dernier entraine, par I'intermediaire de la 
chafne 34, le deplacement ascendant ou descendant du chariot 
26b, suivant le sens de rotation du moteur, et, par 
consequent, le deplacement ascendant ou descendant de La 
rampe de buses horizontale 6 ainsi que de I'ensemble des 
organes soutenus par les chariots 26a, 26b et decrits dans 
la suite du present expose. 

Sur L'arbre transversal 23 est monte avec une aptitude 
de deplacement longitudinal, un support de rampe 40. Ce 
support a une section en U et il est muni, sur sa face 
posterieure et au voisinage de chacune de ses extremites, 
d'une paire de galets k gorge 41 permettant son deplacement 
le Long de L'arbre transversal 23. L'une des portions 
terminales de ce dernier porte un berceau 43 dans lequel est 
instalLe fixement le corps d'un verin 42 dont la tige est 
fixee & une patte d'attache 44 rigidement solidaire du 
support de rampe 40. Le verin 42 est dispose sur le c6t6 
externe du support de rampe et son f onctionnement permettant 
de communiquer £» ce dernier un mouvement longitudinal de 
va-et-vient, est assure, de fapon connue en soi, par un 
relai pneumatique ou par une eiectrovalve Cnon representee). 

La rampe de buses horizontale proprement dite 45 est 
fixee sur le c6te interne du support 40, par exemple au 
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moyen de colliers 46. Elle est rdalisde de fapon 
sensiblement similaire aux rampes de buses laterales 20, 
c'est-4-dire qu'elle comprend une tubulure rigide 45a raunie 
de buses ou tuyeres 45b et raccordee & une canalisation 
souple d'alimentation (non representee). 

La rampe de buses horizontale 6 est assujettie h des 
moyens permettant une modification de son orientation 
radiate, c'est-a-dire une modification de L 'orientation des 
jets de liquide ou d B air chaud projetes par ces buses ou 
tuyeres. 

Ces moyens comprennent, par exemple, un v6rin £ double 
effet 47, qui peut §tre avantageusement un v6rin pneunatique 
et dont le corps 47a est fixe sur un support 48 soutenu par 
une traverse 49 dispos£e au-dessus de la rampe de buses 
horizontale 6 et paralieiement & cette derni&re, cette 
traverse etant solidaire, par I * intermedial re de ses 
extremites, des chariots 26a, 26b. 

La tige 47b du v£rin 47 est munie d'une plaquette 50 
en forme d'6querre. L'une des faces de cette plaquette est 
fix6e £ I'un des brins d'un cable 51 s'enroulant sur une 
poulle & axe vertical 52 equipant la partie m£diane du 
support 48 et sur deux poulies de renvoi coaxiales et £ axe 
horizontal 53 portees par I'extremite externe dudit support. 
Les deux extremites de ce c§ble sont rattach&es aux deux 
extremites d'une chaine 54 s'enroulant sur une roue dentee 
55 caiee sur la partie terminate sous-jacente 24a de I'arbre 
23. 

Le support 48 porte encore trois Limiteurs de course 
56, 57, 58 const1tu6s par des micro-contacts et aLign£s les 
uns & la suite des autres, sur la trajectoire de la 
plaquette 50, avec un espacement de quelques centimetres. 

Selon une autre disposition caract6H stique de 
I 'invention, Les moyens assurant les mouvements verticaux de 
la rampe de buses horizontale et les moyens permettant de 
modifier I 'orientation de cette derniere, sont pilotes, par 
exemple par L ' intermedial re de relais pneumatiques et/ou 
d 'elect ro-valves, par une barriere de detection permettant 
une exploration du contour des vehlcules automobiles se 
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trouvant sur I'aire de lavage ou de sSchage, et d'adresser 
des ordres sous forme de signaux Slectriques, auxdits relais 
et/ou Slectro-valves. 

Cette barrifere de detection comprend deux paires de 
dStecteurs ou capteurs A'-A et B f -B qui peuvent §tre 
constitu£s par des cellules photo-Slectriques, des cellules 
h infra-rouge, des radars de proximity, ou autre disposltlf 
de detection optique. 

Ces dStecteurs sont disposes aux angles d'un trapeze 
isoc&le vertical dont la grande base est orientSe vers le 
haut, et ils sont portSs par une console 59 solidaire de 
L'un au moins des chariots 26a, ou 26b. Lorsque ces 
d£tecteurs conprennent un Sraetteur et un rScepteur, les 
Smetteurs sont portSs par une console solidaire de l'un des 
chariots tandis que les rScepteurs sont installs sur une 
console solidaire de l f autre chariot, De la sorte,le 
dispositif de d6tection optique ou autre A», A, B', B, est 
mont6 avec une latitude de ce mouvement vertical li£e aux 
d6placements verticaux des chariots 26a, 26b. 

Selon que le rayonneraent Smis par Les d6tecteurs A f , 
A, B', B est intercept* ou non par un 6L6uent du contour du 
v£hicule se trouvant sur I'aire de lavage ou de s4chage, 
lesdite d6tecteurs adressent des signaux Slectriques aux 
relais pneumatiques et/ou Sleet rova Ives commandant la 
notorisation assurant les displacements verticaux de La rampe 
de buses horizontale 6 et le vSrin 47 permettant de modifier 
I "orientation radiale de celle-ci en fonction d'une 
programmation pr6-6tablie. 

On d6crit ci-aprfcs Le cycle de f onctionnement de 
I 'installation et le mode de raise en oeuvre du proc6d6 de 
I 'invention, en se r§f6rant au Lavage d'un vShicule 
automobile, comportant un pare-brise et une lunette arrifcre 
inclines, etant observe que ce f onct i onnement et cette mise 
en oeuvre seraient semblables dans Le cas d'un portique de 
s&chage. 

Avant La mise en route de L ' installation, la rampe de 
buses horizontale 6 et le systferae de detection optique 
A-B-A'-B' se trouve en position haute et les buses de 
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projection sont orientSes vers Le bas, leurs axes se 
trouvant dans un plan vertical ou sensiblement vertical, les 
rayons des d^tecteurs n'fitant intercept6s par aucune surface 
(figure 10). 

La raise en action de I 1 installation peut etre 
command6e par bouton-poussoi r, carte magn6tique, monnayeur, 
etc. La raise en route actionne un relais commandant les 
diff&rentes motori sati ons assurant : la descente de la rampe 
de buses horizontale 6, la raise en raarche des poopes k haute 
pression de I ■ installation, L'entrainement de la rarape de 
buses horizontale et des rampes de buses latferales 5 selon 
un mouveoent de va-et-vient longitudinal ainsi que 
^oscillation de ces dernifcres, et I 'orientation progressive 
de ladite rampe de buses horizontale en direction de I'avant 
du v6hicule automobile V se trouvant sur l T aire de Lavage 
(figure 11) ; la translation du portique de lavage 1-2 (sMl 
s'agit d'une installation & portique mobile) ; en mime 
temps, le syst&me de detection repoit un ordre 
d 'exploration. Si ledit systfeme de detection ne d6cfcle la 
presence d'aucune surface lors de sa descente, celle-ci est 
arret£e en position basse par un fin de course 60 install^ 
sur un 6L6ment fixe du bSti de I ■ installation. Une 
temporisation est pr6vue pour commander la remont&e de la 
rampe horizontale dans le cas ou le systfcrae de detection ne 
rencontrerai t aucune surface apr&s un certain temps, par 
exemple de L'ordre de 10 & 30 secondes, suivant son arrSt en 
position basse. 

Lorsque Le rayonnement du ddtecteur sup6rieur ou 
barrifere A est intercepts, cette dernifcre envoie : - un 
ordre d'arr§t & la motorisation de translation du portique 
1-2, et ; - un ordre de remontee lente a la motorisation de 
La rampe horizontale 6 (figure 12). D&s que la barrifere A 
est Libre, elle adresse un ordre d'avance d La motorisation 
du portique, et si cette barrifcre rencontre & nouveau un 
obstacle, elle agit corarae indiquS pr&c6demment . La rampe 
remonte ainsi progress! veraent devant la partie avant du 
v6hicule qu'elle arrose sous pression Lors de cette 
remont£e. 
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Lorsque Le rayonnement du ditecteur infSrieur ou 
barri&re B est intercept*, cette dernifcre adresse un ordre 
au v6rin 47 qui assure Le pivotement de La rampe horizontaLe 
et La pLace dans une position suivant LaqueLLe Les jets des 
buses ont une orientation incLinSe en direction de 
L'extrSit* avant du capot du vShicuLe V. 

Lorsque Le rayonnement du second d6tecteur inf6rieur 
ou barrifere B 1 est 6gaLement intercept*, un ordre est 
adressfi au v*rin 47 qui assure Le pivotement de La rampe 
horizontaLe et La pLace dans une position seLon LaqueLLe Les 
jets des buses ont une orientation verticaLe en direction du 
capot du v6hicuLe V (figure 13). 

Lorsque La barrifere A est intercepts par La surface 
du pare-brise du v6hicule V, eLLe envoie, comme indiqu* 
pr6c6demraent : - un ordre d'arr§t k La motorisation de 
translation du portique, et ; - un ordre de remont6e lente k 
La rampe horizontaLe, mais cette remont£e est limit^e au 
seuiL de d6crochement de La barri&re inf6rieure B ; 
toutefois. La barrifere B f n'6tant pLus intercepts, un ordre 
est adress* au vfirin 47 qui assure Le pivotement de La rampe 
horizontaLe et La pLace dans une position suivant LaqueLLe 
Les jets des buses ont une orientation incLin6e en direction 
du pare-brise. D6s que La barri&re A est Libre, eLLe adresse 
un ordre d'avance k La motorisation du portique, et d6s que 
cette barrifere rencontre k nouveau La surface du pare-brise, 
eLLe agit comme indiqu6 pr6c6demment. La rampe horizontaLe 
reraonte ainsi progressi vement devant Le pare-brise qu'eLLe 
arrose ainsi sous pression, ses jets ayant l f orientation 
souhaitabLe pour exercer une action efficace de nettoyage de 
ceLui-ci (figure 14). 

La reraontS de La rampe horizontaLe 6 devant Le 
pare-brise s'arrete dfes que La barrifere A n'est pLus 
intercepts par Le profiL incLin* de ce dernier et Le 
systSe de detection reste "accroch*" sur L'extrSit* avant 
du toit du vfehicuLe tandis que Le portique poursuit sa 
progression. 

Lorsque La barrifcre B 1 est k son tour intercepts, un 
ordre est adress* k La commande du v6rin 47 qui repLace La 
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rampe horizontale dans une position suivant LaqueLle, Les 
jets des buses sont orientSs verti calement, en direction du 
toit du vfihicule. Le portique poursuivant sa progression. La 
rampe horizontale se trouve d£plac£e, dans cette position, 
5 jusqu'ft l»extr6mite du toit du v6hicule. 

Lorsque La barri&re B n'est pLus intercepts, Le 
dispositif de detection optique reste "accroch6" par La 
barrifcre B* et un ordre est adress6 au v6rin 47 qui assure 
Le pivotement de La rampe horizontale et La place dans une 

10 position suivant LaqueLle les jets des buses ont une 

orientation inclinSe en direction de La lunette arri&re 
inclin£e du v6hicule. 

Lorsque la barriftre B* n'est plus intercepts, un 
ordre de descente lente est adressfe ft La notorisation de La 

15 rampe horizontale, tandis que cette descente s'arrSte dfes 
que ladite barri&re B 9 est de nouveau intercepts. La rampe 
horizontale descend ainsi progressi vement derri&re la 
lunette arrifere inclin§e du v6hicule qu'elLe arrose sous 
pression lors de cette descente (figure 15). 

20 D&s que La barri&re B 1 arrive ft l B extr6m1t§ inf6rieure 

de la lunette arriftre ihclinS et n'est plus intercepts, un 
ordre est adress6 au verin 47 qui assure Le pivotement de la 
rampe horizontale et la place dans une position suivant 
LaqueLle les jets des buses ont une orientation horizontale 

25 en direction de la surface de la partie basse arrlftre du 
vSicule (figure 16). 

Lorsque Le dispositif arrive en position basse 
maximum, U commande l»arr§t gSSal de L 9 installation et, 
aprS un bref temps d f arr§t, sa remise en route et un 

30 emplacement inverse de la rampe horizontaLe control^ et 
command^ par ledit dispositif. Lors du cycle de 
f onctionnement "retour", la fonction des d£tecteurs ou 
barriSes A', B 1 , est inversS par rapport ft celle des 
dgtecteurs ou barriSes A, B, respect i vement . 

35 On observe que grSce au dispositif d 'exploration et de 

commande dSrit ci-dessus, la rampe horizontale 6 demeure 
placS ft une distance constante des surfaces du vSicule, 
tout au Long de son ddplacement face ft I'ensenble de ces 
surfaces. 
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REVENDICATIONS 

1. - Proc6d6 de Lavage ou de sechage automatique de 
vehicules automobiles au raoyen de jets de fluide sous 
pression obtenus k I'aide de rampes de buses (5, 6) ayant un 
mouvenent relatif par rapport & une aire de Lavage sur 
LaqueLLe peut stationner un vehicule, ou par rapport d un 
vehicule mobile, caract£ris£ en ce que I'on communique un 
mouvenent Longitudinal de va-et-vient auxdites rampes de 
buses, en cours de travail. 

2. - Proc6d6 selon La revendi cation 1 suivant lequel le 
Lavage et/ou Le s£chage des surfaces LateraLes des v£hicules 
automobiles, est op£r6 au moyen de rampes de buses Lat&rales 
C5), caract6ris6 en ce que L'on communique un mouveraent 
d'osci LLation d " amplitude limitee auxdites rampes LateraLes, 
en cours de travail* 

3. - Installation de lavage et/ou de s6chage automatique de 
vehicules automobiles comportant des rampes de buses C5, 6) 
permettant de projeter des jets de fluide sous pression sur 
la surface d'un vehicule, caracteris6e en ce que lesdites 
rampes de buses (5, 6) sont mobiles dans La direction 
Longitudinale et assujetties & des moyens (7-12-13-14 ; 
23-40-41) permettant de leur communiquer un mouvement 
Longitudinal de va-et-vient. 

4. - Installation selon la revendi cation 3, comportant des 
rampes de buses LateraLes (5) disposers de part et d'autre 
d'une aire de Lavage CD, caracteris£e en ce que ces rampes 
de buses LateraLes (5) sont mont£es avec une aptitude de 
pivotement et assujetties & des moyens C8-17-18) permettant 
de Leur communiquer un mouveraent d'osci LLation. 

5. - Installation suivant I'une des revendi cati ons 3 ou 4 
comportant une rampe de buses horizontale (6) mont§e avec 
une Latitude de deplacement dans le plan vertical et 
assujettie h des moyens (26a-26b-31 -32-33-34-37-38-39) 
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assurant ses mouveraents verticaux, caract6ris6e en ce que 
ladite rampe de buses horizontaLe (6) est mont6e avec une 
aptitude de pivotement autour d'un axe Longitudinal et 
assujettie & des raoyens permettant de modifier son 
orientation, I'ensemble de ces moyens 6tant pilotis, par 
exemple par L 1 1nterm6diai re de reLais et/ou 

d'6lectro-valves, par un syst&me de detection optique (A, B, 
A', B 1 ) permettant une exploration du contour des v&hicules 
et d'adresser des ordres, sous forme de signaux Slectriques, 
auxdits reLais et/ou Slectro-valves. 

6. - Installation selon l'une quelconque des revendications 
3*5, caract6ris6e en ce que Les rampes de buses (5, 6) 
comprennent un support de rampe (12, 40) &quip£ de galets 
(13, 41) par L • intermedial re desquels il est mont6 avec une 
latitude de coulissement sur un arbre (7, 23) <§galement 
reli§ audit support de rampe (12, 40) par I 1 intermSdiaire 
d'un verin k double effet (14, 42) assurant le raouvement 
longitudinal de va-et-vient de ce dernier. 

7. - Installation suivant l'une des revendications 4 ou 6, 
conportant un portique (1-2) soutenant Les rampes de buses 
lat6rales (5), caract£ris6e en ce qu'un v§rin k double effet 
(18) relie La traverse sup6rieure (1) dudit portique (1-2) 
et un Levier (17) rigidement fix6 sur la partie terrainale 
sup6rieure (8a) de chaque arbre (7) portant L'une desdites 
rampes de buses lat^rales afin d'assurer Les mouvements 
d'osci llation de cette dernifcre. 

8. - Installation seLon l'une des revendications 5 ou 6, 
caract6ris6e en ce qu'un v6rin & double effet (47) est fixe 
sur une traverse (49) dispos6e parallfelement h La rampe de 
buses horizontaLe (6), La tige (47b) de ce v6rin dtant 
relive, par L'interm6diaire d'une transmission souple (51, 
54) comprenant une chaine (54), & une roue dent6e (55) caL6e 
sur L'arbre (23) soutenant Ladite rampe de buses horizontaLe 
(6) dont L'orientation peut ainsi Stre modifi6e par Le 
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emplacement de Ladite tige (47b) sup La trajectoire de 
laquelle sont alignes des fins de course (56, 57, 58). 

9. - Installation selon I'une des revendications 5 ou 8, 
dans laquelle la rampe de buses horizontale (6) est soutenue 
5 par des chariots (26a, 26b) months avec une latitude de 

d6placeraent vertical, caract6ris6e en ce que les dStecteurs 
(A, B, A 1 , B«) permettant I ■ exploration du contour des 
v£hicules, sont solidaires, en translation, desdits 
chariots. 

10 10. - Installation selon I'une des revendications 5 ou 9, 
caract6ris£e en ce que Le systfeoe de detection optique 
conprend quatre d6tecteurs (A, B, A 9 , B v ) disposes aux 
angles d'un trapeze isocfcle vertical dont la grande base est 
orientge vers le haut. 



2653399 



V8 




2/8 



2653399 




26S3399 

3/8 




2653399 



5/8 




2653399 



6/8 




2653399 

7/8 



2653399 

8/8 





PUB-NO: FR002653399A1 

DOCUMENT- IDENTIFIER: FR 2653399 Al 

TITLE: Method and installation for 

automatically washing or 

drying motor vehicles by means of 

jets of pressurised 

fluid 

PUBN-DATE: April 26, 1991 



INVENTOR- INFORMATION : 

NAME COUNTRY 
HAROUTIOUN, ACHDJIBACHIAN N/A 



ASSIGNEE- INFORMATION : 

NAME COUNTRY 
ACHDJIBACHIAN HAROUTIOUN N/A 



APPL-NO: FR08914193 
APPL-DATE: October 24, 1989 

PRIORITY-DATA: FR08914193A ( October 24, 1989) 

INT-CL (IPC): B60S003/04 

EUR-CL (EPC) : B60S003/00 ; B60S003/04 

US -CL- CURRENT: 134/45 

ABSTRACT: 

Installation for automatic washing and/or drying of 
motor vehicles 

including lateral rails of nozzles (5) and a horizontal 
rail of nozzles (6) 

making it possible to spray jets of pressurised fluid onto 



the surface of a 

vehicle, characterised in that the said rails of nozzles 
can move in the 

longitudinal direction and are secured to means 
(7-12-13-14; 23-40-41) making 

it possible to impart to them a longitudinal to and fro 
movement, and in that 

the horizontal rail of nozzles (6) is mounted with a 
latitude of displacement 

in the vertical plane and secured to means 
(26a-26b-31-32-33-34-37-38-3 9) 

providing its vertical movements, the said rail being, on 
the other hand, 

mounted with an aptitude for pivoting about a longitudinal 
axis and secured to 

means making it possible to modify its orientation, the 
whole of these means 

being driven, for example, through the use of relays and/or 
solenoid valves, by 

an optical detection system (A, B, A', B 1 ) allowing the 
contour of the vehicles 

to be explored, and orders, in the form of electrical 
signals, to be sent to 

the said relays and/or solenoid valves. < IMAGE > 



